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A Z P I E G I T U R A K

En breve plazo, el tranvía de Leioa dejará de ser un proyecto
para convertirse en una realidad palpable. Una vez que se
produzca la aprobación del trazado definitivo, las máquinas
estarán en condiciones de acometer la primera fase de los
trabajos de implantación del Tranvía moderno.

De la maqueta al terreno. Después de
varios años de estudios y proyectos, los
informes para la implantación del Tran-
vía moderno en Leioa comenzarán a

El bulevar de Udondo es una pieza
clave en el futuro entramado de Leioa.
Su creación supondrá, de hecho, la
conexión de la parte “urbana” final de la
Avenida Sabino Arana con la estación
de metro a través de un nuevo espacio
público. El resultado de esta operación
será la generación de un espacio peato-
nal, flanqueado por edificios de nueva
construcción, y por el que discurrirá la
plataforma del tranvía.

Actualmente se están llevando a cabo
los trabajos de urbanización del Bulevar
y, de manera simultánea, la construcción
de los edificios de viviendas ubicados a
los lados de la futura plataforma tranvia-
ria. Su construcción ya permite hacerse

Tranbia Leioako hirigunetik ibiliko da, eta udalerriaren benetako ardatz
egituratzailea izango da. Bere ibilbidean, orain arte elkarren artean
urrun zeuden guneei eskainiko die zerbitzua, Udondori, Elexalderi,
Sarrienari eta EHUri, besteak beste. Ondorioz, mugikortasunaren
erreferente bilakatuko da udalerrian.

Eusko Jaurlaritzako Garraio eta Herri Lan
Sailak aurreikusi duen trazatuak oso kon-
tuan izan ditu Leioako udalerriaren bera-
ren komunikazio beharrak, unibertsitate-
ak sortzen duen garraio eskaria baino
gehiago.

Horrela, EuskoTranek Leioako kale nagu-
siak zeharkatuko ditu, eta zerbitzua eskai-
niko die milaka biztanleri, garraio zerbit-
zua unibertsitatea irekita dagoen garaira
muga ez dadin.

Horrela, Leioako Tranbiak EHUn zegoen
komunikazio arazoa konponduko du, eta
desagerrarazi egingo du udalerriko biz-
tanleen aspaldiko erreklamazioa, metroa-
ren geltokia hirigunetik oso urrun dagoe-
la esaten duena. Horrez gain, garraio
bikoiztasun horri esker, tranbia ez da
mugatuko ikasleak sartu eta irteten diren
orduetara, beste edozein garraiobideren
antzeko okupazio mailari eutsiko dio.

Izan ere, EHUra errepidez doan garraioa-
ren gabezia nagusietakoa, klaseetara sart-
zeko orduetan gainezka zihoazen baina,
berehala, hutsik jaisten ziren autobusak
ziren. Ondorioz, zerbitzuak eraginkorta-
sun handia galtzen zuen. �

Ardatz bertebratzailea
EuskoTranek bederatzi geltoki izango ditu Leioan

LA ESTACIÓN DE METRO CUENTA CON UN ESPACIO RESERVADO PARA EL TRANVÍA.

LAS OBRAS DE URBANIZACIÓN EN UDONDO YA HAN COMENZADO.

Las vías más
deseadas

El primer tramo del Tranvía conectará Leioa con el
Campus de la UPV

El camino más corto entre el centro de Leioa y la estación de
metro se llama Bulevar de Udondo. Los trabajos para construir
este vial avanzan a buen ritmo, dentro del proceso de
reordenación urbanística de la zona, lo que permitirá crear un
lugar de tránsito exclusivo para peatones y tranvía que dé
continuidad urbana al municipio.

El Bulevar del Tranvía

una idea de lo que, en un breve perio-
do de tiempo, será este vial, que evitará
a los peatones dar un rodeo para llegar
a la estación de metro e imprimirá un
carácter más urbano a la zona.

El paso del tranvía por este punto se
realizará por plataforma exclusiva, ya
que el tráfico rodado no tendrá acceso
al nuevo bulevar.

Los vehículos particulares seguirán cir-
culando por el actual tramo de la ave-
nida Sabino Arana, a la que reciente-
mente se le ha incorporado el acceso
al Polígono Empresarial Ibarrabarri, o
por la nueva prolongación de la calle
Aldapa. ERDIGUNEA HOBETO KONEKTATURIK

EGONGO DA.

tomar cuerpo definitivamente en cues-
tión de meses.
El programa de obras del Tranvía Leioa –
UPV ha sido dividido en dos fases: en pri-

mer lugar se realizará el tramo compren-
dido entre la estación de metro de la
localidad y el campus de la Universidad y,
más adelante, se acometerá la futura
conexión con Urbinaga (Sestao) a través
de un puente móvil sobre la ría, cuyas
características están pendientes de defini-
ción.

En este sentido, los primeros trabajos
corresponderán al tramo urbano que dis-
curre por Leioa, partiendo de la estación
de metro, diseñada para convertirse en
un punto de comunicación intermodal.

De hecho, en la parte superior del parking
disuasorio se reservó en su momento el
espacio suficiente para acoger la parada
del tranvía, de manera que permitirá la
conexión directa entre ambos modos de
transporte.

Este primer tramo, que además de conec-
tar el Campus de la Universidad del País
Vasco con el sistema de transporte
metropolitano de Bilbao, servirá para
mejorar las comunicaciones del propio
municipio y tendrá una longitud de 3,8
kilómetros. �
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Bere berezitasuna dela eta Urbinaga-Leioa-EHU Tranbiaren
ezaugarri bilakatuko den elementu bat, inolako zalantzarik gabe,
itsasadarra gainditzeko aurreikusita dagoen zubi mugikorra
izango da. Zubia eraikitzeak ez dio inolako oztoporik jarriko
itsasontziek itsasadarretik egiten duten trafikoari.

Pixka bat gehiago itxaron beharko da Ses-
tao eta Leioa arteko tranbiaren zubia ikus-
teko, baina pena merezi izango du. Espazio
lauetatik ibiltzea eskatzen duen tranbia sis-
temaren beraren ezaugarriak eta itsasoko
trafikoa ez oztopatzeak erronka nabarme-
na ezarriko dute azpiegiturari dagokionez.
Une horrek markatuko du ordurako
metroko geltokiaren eta Leioako campusa-
ren artean martxan hasita egongo den
proiektuaren bigarren fasearen garapena.
Hori martxan jartzean hobetu egingo da
tranbiaren intermodaltasuna, hortik aurrera
Urbinagan metroko geltokiarekin eta Ren-
feren aldiriko geltokiarekin lotuko baita.

Itsasadarra gainditzeko aukeratu den
soluzioaren elementu komuna egituraren
mugikortasuna izango da. Aukeretako bat
Deustuko zubi historikoaren antzeko zubi
igokaria egitea izango da. Horretarako
hainbat pilote dituen pasagune bat eraiki
beharko litzateke, itsasadarraren bi alde-
en artean dagoen kota mailaren aldea
berdintzeko eta tranbiak ez ditzan zertan
aldapak igo eta jaitsi behar izan.

Beste aukera bat, Foru Aldundiak Ezke-
rraldean, Ballontiren ardatzari erremate
emateko, eraiki behar duen zubiaz baliat-
zea izango litzateke. Kasu horretan traza-
tua luzatu egingo litzateke eta, gainera, bat
egin beharko luke Foru Aldundiaren erre-
pideen planarekin. Aukera hori hautatuz
gero, bere euskarrietako baten gainean
biratuz, alde batera baztertuko litzateke-
en egitura mugikorra egingo litzateke,
itsasontziak igaro daitezen. �

Bi alde eta zubi
mugikor bat

FICHA TÉCNICA DEL PROYECTO

Longitud total  5.680 m.
Tramo Leioa-UPV: 3.873 m.
Tramo Urbinaga - Leioa: 1.807 m.

Velocidad Máxima
Áreas peatonales: 30 km/h
Área urbana: 50 km/h
Área interurbana: 80 km/h

Número de paradas  11
Leioa - Universidad: 9
Urbinaga - Leioa: 2

Longitud de la parada  30 m.

Número de tranvías  5

Ancho de vía métrico

Número de subcentrales  2

Pendiente máxima  7,58%

ZUBI MUGIKORRAK GAINDITUKO DU ITSASADARRA LEIOA ETA SESTAO ARTEAN.

El tramo Leioa-Urbinaga
se realizará en una
segunda fase

Alberto Lozano Ibarra, Alcalde de Sestao

“Será el colofón del nuevo Sestao”

Sestao está viviendo una auténti-
ca revolución en materia de trans-
portes con la llegada del metro y,
en un futuro cercano, del tranvía.
¿Cómo valora las soluciones
adoptadas en este ámbito?
El 8 de enero llegó el Metro al centro de
Sestao y como dije el día de la inaugura-
ción, ha sido un hito histórico para este
municipio que coincide además con la
transformación socio urbanística e indus-
trial que estamos llevando a cabo. La lle-
gada del tranvía a Sestao, prevista para el
año 2012 gracias al acuerdo que firma-
mos en 2003 los ayuntamientos de
Leioa y Sestao, y la UPV y el Gobierno
vasco será el colofón del nuevo Sestao
que  ya es una realidad imparable.

La estación intermodal de Urbi-
naga está llamada a convertirse
en un importante punto de con-
fluencia de viajeros. ¿Qué efectos
tendrá en esa zona y, en general,
en todo el municipio?
Este municipio está dando ya sus prime-
ros pasos hacia la revitalización socio
urbanística de su parte baja. Acabamos
de alcanzar un consenso con el Gobier-
no Vasco para que en 2010 el Sestao del

futuro sea una realidad. La intermodal de
2012 estará a dos minutos de un nuevo
polígono de empresas de base tecnológica,
junto a la Naval (una nueva reordenación
industrial de la zona de La Pastilla), y a
cinco minutos del ensanche de Sestao, que
contará con 1.350 nuevas viviendas. Estoy
convencido de que  por todo esto, la inter-
modal va a ser un punto de tránsito de
gente hacia Bilbao, la margen derecha,
Leioa y la Universidad muy importante.

Con la puesta en marcha del tran-
vía, Sestao va a ser un nuevo punto
de conexión entre las dos márgenes
de la ría. ¿Cree que se resuelven de
esta manera las necesidades de
comunicación del municipio?
Sin duda. Entre el Metro y el tranvía Sestao
mejorará su tráfico que además se verá ali-
viado por la puesta en marcha del eje del
Ballonti y la mejora de la carretera general
BI 3739 que une Santurtzi con Bilbao.

El Ayuntamiento tiene previsto reali-
zar alguna actuación urbanística
aprovechando la ejecución de las
obras del tranvía?
Como he dicho, el proyecto del tranvía
será el colofón al Ensanche de este muni-

cipio en la Punta, junto a Barakaldo, que
sin duda hará irreconocible la entrada a
Sestao.Todavía hay que pulir el proyec-
to del itinerario que seguirá el tranvía
en Sestao antes de conectar con Leioa
mediante el puente móvil proyectado
sobre la ría.

En términos generales, ¿qué va a
suponer el tranvía para el conjun-
to del Sestao? 
Estoy convencido de que va a servir
para que la gente se acerque a Sestao.
Para que nuestros jóvenes no se mar-
chen a otros municipios es esencial que
las comunicaciones sean buenas y las de
Sestao en 2012 serán excelentes. Para la
gente que vaya a la universidad va a ser
muy importante y también queremos
aprovechar para que sea una manera
rápida de moverse por este municipio,
ya que se proyecta una parada junto a
las nuevas viviendas de La Punta. De la
misma forma en que Barakaldo ha teni-
do en los últimos años una transforma-
ción envidiable, yo digo sin miedo que
diremos lo mismo del Sestao de 2012.

EuskoTranek Sestaora heltzeko denbora gehixeago behar
duen arren, udalerri horretako alkateak pozez beterik hartu
du Leioako proiektuaren hasiera, eta esan du Tranbia oso
elementu garrantzitsua izango dela udalerriak hurrengo
urteetan bizi izango duen “eraldaketa ikusgarrian”.
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Campus II

Campus I
(Rectorado)

Sarriena

Altamira

Kultur Leioa

Sakoneta

Udondo

Leioa (Metro)

Sabino Arana

Garraio soluzioa Leioan eta Unibe
Urbinaga – Leioa – Unibertsitatea Tranbiaren trazatua Leioako biztanleen eta
EHUko Campus nagusiko ikasleen beharrei erantzuna emateko diseinatu da.Karmelo Sainz de la Maza, Alcalde de Leioa

“El Tranvía va a
favorecer la vida

urbana”
Leioako udalerriak aldaketa ikusgarria izan du
azken urteetan, eta, ondorioz, Bizkaia osoan,
biztanle kopuruari dagokionez, hazkunde
nabarmenena izan duen udalerria bilakatu da.
Hori dela eta, Udalak, udalerriko auzoen arteko
batasuna sustatzearen aldeko apustua egin du, une
honetan martxan dauden jarduera urbanistiko
garrantzitsuen bitartez. Karmelo Sainz de la Maza
alkatearen hitzetan,Tranbia “funtsezko" proiektua
izango da prozesu hori finkatzeko eta “elkarren
artean eta metroaren saretik urrun geratu diren
auzo gehienak artikulatzeko”.

La particular estructura urbana de Leioa, con varios
barrios alejados del centro, demandaba una solución
de transporte integral. ¿El tranvía es la solución?
El tranvía Leioa-Universidad es un proyecto básico y funda-
mental para una solución integral a los problemas de movilidad
en Leioa.A través del mismo, pendiente todavía su diseño final
del necesario debate y consenso, podremos conseguir una
articulación de la mayor parte de los barrios y calles que habí-
an quedado alejados de la red metro, conectarlos entre sí, y de
todos ellos tanto con nuestro entorno como con el Campus
universitario que se asienta en nuestro municipio. Ciertamen-
te no resuelve todos los problemas pero supone una columna
vertebral para afrontarlos.

En términos generales, ¿qué beneficios aportará el
tranvía a Leioa?  
Va a facilitar la movilidad de los leioaztarrak reduciendo los
impactos negativos del tráfico con vehículos privados; de igual
manera, va a  favorecer nuevos espacios peatonales y nuevos
espacios públicos; y estoy seguro que va a favorecer aún más
la vida urbana en nuestro municipio, la creación y el fortaleci-
miento de nuestra Comunidad.

Una crítica habitual de los leioaztarras era la lejanía
de la estación de metro con respecto al centro. ¿Pode-
mos decir que con el tranvía Leioa se conecta mejor al
Bilbao Metropolitano? ¿Qué efectos inmediatos va a
generar en el municipio la intermodalidad metro-tran-
vía?
La Red Metro sólo ha aportado –hasta el momento-  un buen
servicio para barrios como La Chopera, Lamiako, Ibaiondo o
Pinueta. Resulta lejano e insuficiente en su proyección para la
mayor parte de los vecinos y vecinas de Leioa. El Tranvía
supondrá la incorporación de  la inmensa mayoría de todos a
esta red metro que se ha manifestado como un sistema de
transporte público potente. Se complementará, también, con
la intermodalidad en su expresión más amplia: con las redes de
autobuses y los circuitos de bicicletas, por ejemplo. Espero, por
otro lado, que la consolidación del proyecto contemple, una
solución de precios adecuada, como se produce en otros paí-
ses en supuestos similares.

Aunque el Campus de la UPV está en el término de
Leioa, es difícil que los estudiantes se desplacen al

centro del municipio. ¿Cree que el tranvía puede con-
tribuir a que Leioa se convierta en una “ciudad uni-
versitaria”?
Leioa quiere ser una pequeña Ciudad Universitaria. Este obje-
tivo presenta  muchos requerimientos, en los que estamos tra-
bajando tanto el Ayuntamiento como el equipo rectoral: una
mejor conexión y diseño urbano, aprovechamiento conjunto
de infraestructuras sociales y culturales, promoción e inter-
cambio de experiencias sociales y culturales ... Pero  la conso-
lidación del Tranvía es una pieza fundamental en tanto que,
además de contribuir a unas mejores condiciones de acceso
de docentes y estudiantes al campus, ayudará a superar la
actual situación en la que la pertenencia a Leioa resulta en
demasiadas ocasiones sólo un accidente físico y escasamente
vivencial. Permitirá una más clara interacción humana y un
aprovechamiento más efectivo de todos los servicios, con cla-
ras oportunidades para el comercio local.

Además del tranvía, ¿qué otras actuaciones urbanas de
gran calado están previstas en el municipio?
Leioa se encuentra en un momento decisivo para conformar
su futuro. El crecimiento residencial que está ya en marcha va
a permitir, por un lado, una conexión urbana de barrios toda-
vía no suficientemente conectados entre sí, al tiempo que se
van a consolidar nuevos espacios públicos: como ejemplos, los
Parques de Mendibile y Pinosolo, o el Boulevard de Udondo.
Todo ello con un importante esfuerzo en generación de
vivienda protegida (826 viviendas que se pondrán en marcha
antes del año 2007).

Por otro lado, se está procediendo a un importante esfuerzo
de regeneración urbana en barrios como los de Pinueta,Txo-
rierri o Monte Ikea, así como el Plan Especial de Reforma y
Regeneración Integral  de Lamiako-La Chopera que es, sin
lugar a dudas, un compromiso extraordinario en esta línea.

Al tiempo, estamos realizando un esfuerzo por consolidar nue-
vos espacios para actividades económicas, para la generación
de empleo.Tras la reciente apertura del Parque Empresarial de
Ibarabarri, está en marcha una  actuación en Ibaiondo y, sobre
todo, el proyecto de Saltuena donde, además de acabar con
una mala herencia del pasado, con el derribo de enormes edi-
ficaciones construidas en su día para un Hospital que nunca
entró en servicio, se va a implantar un importante parque
empresarial y de servicios. �

El recorrido propuesto por el Departamento de
Transportes y Obras Públicas del Gobierno Vasco
para el Tranvía de Leioa combina la actuación urba-
na con las necesidades de transporte de la UPV. En
esta primera fase, en cualquier caso, sólo se con-
templa el tramo entre la estación de metro y la UPV,
ya que la ampliación a Urbinaga esté pendiente de la
definición del proyecto elegido para salvar la ría.

El tranvía partirá desde la estación del metro, atra-
vesando el Bulevar de Udondo a través de su plata-
forma exclusiva y en dirección a la Avenida Sabino
Arana. En este punto el Tranvía, que circulará por la
izquierda, convivirá con el tráfico particular de vehí-
culos, lo que obligará a realizar importantes cambios
en la circulación y a eliminar cierto número de pla-
zas de aparcamiento.

REPRESENTACIÓN GRÁFICA DEL PROYECTO DE TRAZADO DEL TRANVÍA DE LEIOA, CON LAS FUTURAS PARADAS.

CAMPUS II
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a Tranbiaren trazatua Leioako biztanleen eta
n beharrei erantzuna emateko diseinatu da. Àlvaro Amann, Consejero de Transportes y Obras Públicas

“Vamos a conectar Leioa y la UPV al
sistema ferroviario de Bizkaia”

Urbinaga – Leioa – Unibertsitatea Tranbiaren
proiektua Eusko Jaurlaritzaren Garraio eta Herri
Lan Sailaren Tranbia Programaren barruan egon da
hasiera hasieratik. Une honetan errealitate
bilakatzen hasi den erabaki hori, euskal
erakundeek EHUren Campusak eskatutako
mugikortasun eskarien aurrean hartutako
konpromisoari erantzuten dio.Alvaro Amannek,
Garraio Sailburuak, adierazi duenez,
Unibertsitatearekin dauden komunikazioek
benetako iraultza ezagutuko dute, bertara
hurbiltzeko bide bakarra ez delako jada errepidea
izango, trenbide sistemaren bitartez,“Bilbo
metropolitar osoko edozein pertsonaren esku
egongo da”.

Dos años después de la llegada de EuskoTran a Bilbao,
¿qué balance hace de esa primera experiencia y qué
espera del futuro tranvía de Leioa?
El paso del tiempo nos ha dado la razón. En su momento, este
Departamento hizo una apuesta fuerte por un sistema de
transporte moderno, eficaz y respetuoso con el medio
ambiente, y la realidad es que hemos obtenido una respuesta
muy satisfactoria. Hoy, en Bilbao, el Tranvía es una pieza funda-
mental de la red de transportes urbanos y en el último año ha
doblado su número de personas usuarias hasta superar
ampliamente los dos millones. Son datos que nos mueven a la
esperanza y que, sin duda, se repetirán en Leioa, donde existe
una demanda evidente que exige una respuesta decidida. En
este sentido, creo que el Tranvía de Leioa, dadas sus especiales
características y la altísima movilidad generada por la UPV, mar-
cará un punto de inflexión en la política de transportes de este
país.

¿Cree que el Tranvía es la solución que demandan el
municipio y el Campus de Leioa en materia de trans-
porte sostenible?
Sin duda. En primer lugar, para el Campus va a suponer la
conexión a todo el sistema de transporte ferroviario del Gran
Bilbao, lo que permitirá acabar con la sensación de “isla” de ese
recinto universitario. Además, se racionalizará el transporte
por carretera hacia la universidad, caracterizado hasta ahora
por la conexión directa entre ese punto y los principales núcle-
os urbanos de su entorno, lo que genera un enorme tráfico de
autobuses cuya efectividad queda reducida a las horas de
entrada y salida de estudiantes. Por otro lado, para el munici-
pio va a suponer una mejora evidente de las comunicaciones
internas, de manera que el tranvía servirá para unir a barrios
alejados hasta ahora.

Actualmente, los modos de transporte por carretera
hacia la UPV están organizados de acuerdo con el
periodo lectivo. ¿Cómo se contempla ese aspecto en el
futuro servicio del Tranvía en Leioa?
El Tranvía de Leioa funcionará durante todo el año porque no
dará servicio únicamente a la Universidad, sino al conjunto del
municipio de Leioa.Va a ser un servicio de transporte público
integral, determinado por las necesidades de los ciudadanos.

En su fase inicial, la primera parada del tranvía estará
ubicada junto a la estación del metro, bastante aleja-
da del centro de Leioa. ¿Qué efectos tendrá la inter-
modalidad metro-tranvía en las comunicaciones del
municipio?
Este va a ser un punto clave, porque vamos a poner Leioa y la
UPV al alcance de cualquier persona en todo el ámbito del Bil-
bao Metropolitano. Por poner un ejemplo, un estudiante que
venga de Durango, se montará en la línea de EuskoTren para
hacer transbordo en Bilbao al Metro y posteriormente en la
estación de Leioa cogerá el tranvía para llegar a la UPV. Para
los vecinos de Leioa, que con razón se quejan de la “lejanía”
del metro, va a suponer una mejora evidente.

¿Cuáles son las fases que ha programado el Departa-
mento que usted dirige para construcción del Tranvía
en Leioa? ¿En qué fecha está prevista la inauguración
del servicio?
Debido a la complejidad del proyecto y a la necesidad princi-
pal de dar respuesta a la demanda de movilidad en la UPV,
vamos a acometer el proyecto en dos fases. La primera com-
prenderá la conexión entre el Campus y la estación de metro
de Leioa, cuyo trazado está prácticamente definido y que
entrará en funcionamiento en 2008. Posteriormente se ejecu-
tará la conexión con Urbinaga, una vez que se defina la estruc-
tura elegida para salvar la ría.

El Gobierno Vasco se ha dotado de un Plan Director
del Transporte Sostenible. Con ese marco de referen-
cia, ¿qué pasos se van a seguir para el desarrollo del
programa tranviario en Euskadi? 
Hemos dado un impulso definitivo al Programa Tranviario.
Con Bilbao en marcha y pendiente de la prolongación a Bil-
bao la Vieja y Rekaldeberri, con Vitoria a punto de iniciar las
obras, y con este proyecto de Leioa también muy avanzado,
tenemos por delante un panorama que nos ilusiona a todos.
Además, también estamos avanzando en el denominado
Tranvía del Deba, y hemos alcanzado un acuerdo con la
Diputación de Gipuzkoa y el Ayuntamiento de Donostia para
estudiar la implantación de EuskoTran en esa capital. Para
este país, el Tranvía va a ser un pilar básico del Transporte
Sostenible. �

RAZADO DEL TRANVÍA DE LEIOA, CON LAS FUTURAS PARADAS.

El trazado atraviesa posteriormente el Bulevar de
Leioa, a la altura del Obelisco, por lo que la plata-
forma tranviaria cruzará las dos vías laterales pro-
cedentes de la Avanzada. A partir de ahí, ascende-
rá por la Avenida Elexalde, pasando junto al Ayun-
tamiento, para llegar a la rotonda situada junto al
Colegio de las Irlandesas. Desde este punto, las
unidades de EuskoTran volverán a circular por la
derecha.

En el último tramo, EuskoTran dará servicio a la zona
de Askartza y penetrará en el Campus de la UPV
por la zona trasera del Campus, junto a la Facultad
de Bellas Artes. El tranvía continuará por el principal
vial de la UPV, la denominada Vía Apia, y finalizará
junto al acceso principal del Campus.

SAKONETA

Bide Berdea 13  28/2/05 12:17  Página 5



6 2005EKO MARTXOA

E L K A R B I Z I T Z A C O N V I V E N C I A

El Tranvía va a suponer una novedad para
casi todos los vecinos y visitantes de Leioa
que exigirá una pequeña fase de aprendi-
zaje para todos. No será complicado
identificar a las unidades de EuskoTran, ni
tampoco la zona de la calzada destinada a
su circulación, pero en algunos puntos se
producirá la interrelación de vehículos,
tranvías y peatones. En este caso, lo lógico
es actuar según manda el sentido común:
respetar las normas de tráfico (semáforos,
carteles, señales) y recordar que el tranvía
es uno más en la calle, por lo que no debe
ser considerado como un elemento ajeno
a nuestra actividad cotidiana.

El objetivo de EuskoTran en materia de
seguridad es conseguir una fácil conviven-
cia entre todos los elementos que forman
parte del entramado urbano. La experien-
cia de Bilbao demuestra que no se trata
de un reto imposible, pero es convenien-
te mantenerse siempre alerta.

Desde sus orígenes, EuskoTran ha mante-
nido activa una Campaña de Convivencia,
a la que se han incorporado detalles
observados en estos dos años de expe-
riencia en la capital de Bizkaia. La mayoría
de ellos, sin embargo, tiene que ver con
actitudes incívicas (aparcamientos indebi-
dos, invasión de la plataforma tranviaria,
etc.) aunque en el caso de Leioa se hará
un recordatorio de las normas básicas.

La campaña tiene un componente eminen-
temente gráfico, de manera que los usua-
rios accedan de forma más rápida al conte-
nido del mensaje. Las normas, aplicables
tanto a peatones como a automovilistas, se
basan esencialmente en el respeto a las
normas universales de educación vial. �

La puesta en funcionamiento del Tranvía no sólo afectará a los usuarios de este medio de
transporte, sino a todas las personas que visiten o residan en Leioa. Para un correcto
funcionamiento del tranvía, es necesaria la colaboración y el respeto de conductores y
peatones, tal y como se ha comprobado en los dos años de existencia de este modo en Bilbao.

Conductores y peatones tendrán que acostumbrarse a compartir la ciudad con el
Tranvía, con la ventaja de que existe la experiencia previa de Bilbao

El sentido común, clave
para una fácil convivencia

Tranbia modernoaren funtzionatzeko sis-
temak trenbide sistemen eta errepideko
hiri barruko zerbitzuen abantailak ematen
ditu, eta, halaber, horien zenbait arazo
saihesten ditu. Alde batetik, erabiltzailea
berehala heltzen da tranbiara, autobusa-
rekin gertatzen den bezala, urrun samar
egon daitezkeen geltokietara joaten ibili
behar gabe. Beste alde batetik,Tranbiaren
erabiltzailea tranbia unitatera trenera
igotzen den bezala igoko da, unitatearen
barruan txar tela baliogabetzeko zain
egon behar gabe.

Prozesu horrekin desagertu egiten dira
geltokietako itxoite denborak eta zirkula-

Urbinaga – Leioa – Unibertsitatea Tranbiaren funtzionatzeko sistema
Bilboko EuskoTranen antzekoa izango da. Leioan joan-etorriak egiteko
komunikabide hori erabiltzen duten pertsonek markesinan bertan erosi
beharko dute txartela, eta berehala baliogabetu beharko dute, unitatera
igo aurretik. Horrela,Tranbia pertsonei sartzen eta irteten uzteko baino
ez da gelditu behar izango, eta denbora hilak desagertu egingo dira.

EuskoTran erabiltzeko sistema bidaiariak errazago jaitsi eta
igo daitezen eta itxoite denborak murrizteko diseinatu da.

Nola erabiltzen da
tranbia?

BIDAIARIAK IGOTZEKO ETA JAISTEKO SISTEMAK ITXOITEN EGON BEHARREKO DENBORAK

MURRIZTU EGITEN DITU.

¡RECUERDA!
¡El tranvía SIEMPRE
tiene prioridad!

GOGORATU!
Lehentasuna tranbiak
duela BETI!

¡RECUERDA!

¡NO CAMINES

nunca sobre la vía!

GOGORATU!EZ DUZULA IBILI BEHAR

inoiz tranbia-bidearen gainean!

¡RECUERDA!
¡En la proximidad de las
paradas SE PRUDENTE!

GOGORATU! 

Geraleku inguruetan

ZUHUR jokatu

behar duzula!

¡RECUERDA!
¡Utiliza EL SENTIDO
COMÚN!

GOGORATU!ZENTZUZ jokatubehar duzula!

¡RECUERDA!

¡NO CIRCULES NI

ESTACIONES sobre el

trazado del tranvía!

GOGORATU! 
EZ DUZULA ZIRKULATUEZ APARKATU behartranbiaren bide gainean!

¡RECUERDA!
¡Presta ESPECIAL
ATENCIÓN en
los cruces!

GOGORATU!
ARRETA BEREZIA
jarri behar duzula
bidegurutzeetan!

Elkarbizitza egokirako mezuak

zioa arindu egiten da. Horri esker, gainera,
Tranbiak puntualtasun maila altuenak
lortzen ditu hiriko garraiobide guztien
artean.

Orokorrean, Tranbiaren zerbitzuaren era-
bilera informazio guztia geltokian bertan
egon dadin diseinatu da, eta unitatean egin
beharreko gauza bakarra bidaiatzea izan
dadin. Horrela, erabiltzaileak dagokion
txartela markesinako salmenta makinan
erosiko du. Makinak behar diren elementu
grafiko eta hots elementu guztiak ditu,
eragiketa inolako oztoporik gabe egin ahal
izateko. Ondoren, alboan, markesinaren
bloke teknikoan barneraturik, dagoen

makina baliogabetzailean baliogabetu
beharko da.

Txartela baliogabetzeak garrantzi berezia
du erabiltzailearentzat, zeren behin unitate
barruan ezin izango baitu baliogabetu, eta
ikuskatzaileak isuna jarri ahal izango dio.

Dena den, tranbiaren geltokietan, tranbia-
ren zerbitzuaren funtzionamenduaren gai-

neko edozein zalantza denbora errealean
argitzeko informazio sistema egokia dago.
Interfono baten bitartez, erabiltzaileak
zuzenean hitz egin dezake bezeroaren
arretarako zerbitzuarekin, eta, horrez gain,
Sitran sistema ere bere esku du. Sitran sis-
temak zerbitzuaren egoerari buruzko
etengabeko informazioa eskaintzen du,
bloke teknikoan dauden pantaila batzuen
bitartez. �
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Bi urte martxan Bilbon
Bilbotik ibiltzen diren pertsona askorentzat erabat ezezaguna zen
elementua hiriko bizimoduan sartzea dakarren zerbitzu berri orok
berez dituen zailtasunak hor egon diren arren,Tranbiak erabat bete
du zerbitzu publiko izateko helburua.

2003ko abenduan, urtebete zuela, Bil-
boko Tranbiak milioi bat bidaiari lortu
zituen. Bi urte geroago, EuskoTranek bi
milioi erabiltzaile lortu ditu, eta horrela
argitu egin du bere bideragarritasunari
buruz egon zitekeen edozein zalantza.
9.000 pertsona baino gehiagok aukerat-
zen dute egunero tranbia Bilbotik ibilt-
zeko, eta, horietako gehienek, lana edo
ikasketak direla eta egiten dute. Horrek
erabat bazter tzen du turistentzako
garraioa izango zela esaten zuen teoria.

Bilboko hirigunean Tranbia gero eta
gehiago hedatzeko orduan asko lagun-
du dute hirian zenbait azpiegitura eta
urbanizazio lanen amaierak. Alde bate-
tik, Tranbia Basurtora heltzeko ezinbes-
tekoa izan zen Renfek San Mamesen

10.000 PERTSONA BAINO GEHIAGOK ERABILTZEN DUTE EGUNERO BILBOKO TRANBIA.

EL TRANVÍA PARARÁ JUNTO A LA FACULTAD DE BELLAS ARTES Y EL RECTORADO.

VÍA PRINCIPAL DE LA U.P.V.

zuen Ibilbide laburreko geltokia estaltzea
eta Gurtubay kale berria trafikoari irekit-
zea. Joan den uztailaren 22an EuskoTranen
unitateak Basurtoko geltokira heldu ziren,
eta, horrela, Bilboko Ospitale nagusia
bezain gune garrantzitsura tranbiaz joan
ahal izatea posible bilakatu zen.

Horrez gain, Bilbao Ria 2000 Sozietateak
inguruan burutu zuen jarduera plan handia-
ri esker, behin behinekoz Zunzunegi Etorbi-
deko lehenbiziko zenbakietan zegoen San
Mameseko geltokia bere behin betiko leku-
ra eraman ahal izan da, Geltoki Intermoda-
laren sarreraren ondora. Horrela, EuskoTra-
nek hiriko lehenbiziko garraio trukagune
nagusiaren oinarriak jarri ditu, bere zerbi-
tzua hurbilduz Termibusera, Metrora eta
Renferen aldirietako zerbitzuetara. Edonola

ere, EuskoTranek Bilbon dituen helburuak
ez dira Basurton amaitzen.Tranbiaren bide-
ak Montevideo Etorbidera hurbiltzen dira,
eta horrek adierazten du lineak aurrera
jarraituko duela, Errekalden eta Bilbo Zaha-
rrean sartuz, tranbiaren eraztuna itxiz Auto-
nomia eta Hurtado de Amezaga kaleetatik.

Oraindik egin gabe dago, baita ere,
tranbiaren plataformaren bikoizketa
Zazpi Kaleetatik igarotzean. Lan
horrek, tranbiak gune horretatik iga-
rotzeko orduan oraindik eta maizta-
sun handiagoa eskaintzeko aukera
emango du. �

Juan Ignacio Pérez, Rector de la UPV

“El tranvía humanizará
un campus austero”

La comunidad universitaria ha
demandado durante años una
actuación decidida en materia de
transporte. ¿Cómo valora la futura
llegada del Tranvía a Leioa? ¿Cubri-
rá las carencias de transporte de
ese campus o deben realizarse otras
actuaciones?
Nos parece muy positivo que el tranvía
conecte el campus con Leioa. Por desgra-
cia, sigue siendo cierto que el casco
urbano del municipio y el campus univer-
sitario configuran dos entidades autóno-

mas, lo cual acarrea efectos económicos y
sociales, pero también psicológicos, no
deseables. Confío que el tranvía ayude a
paliar ese problema y facilitar, de forma
sencilla y eficaz, la comunicación entre
ambas realidades, pero, lógicamente,
muchas otras iniciativas deberían adoptar-
se para acabar definitivamente con este
problema.

Qué efecto cree que va a tener el
nuevo modo de transporte en el día
a día de la Universidad?

En la línea de lo dicho anteriormente, no
estamos hablando de una solución defini-
tiva a todos los problemas de comunica-
ción del campus, pero está claro que ten-
drá una incidencia concreta, en número
de viajeros. Hay que recordar que, sólo en
alumnado, acuden a este campus diaria-
mente más de 11.000 personas, con lo
cual la potencialidad del servicio, en algu-
no de esos segmentos, resulta evidente.
Por otra parte, opino que el tranvía tam-
bién servirá para humanizar un campus
excesivamente sobrio y austero, muy con-
dicionado por el tráfico automovilístico.

¿Considera que la llegada del tranvía
puede sentar las bases para cons-
truir una auténtica ciudad universi-
taria en Leioa?
Ese concepto que “ciudad” necesitaría de
una decisión de política universitaria que
puede afectar no sólo al campus sino al
conjunto de nuestra institución, con impli-
caciones de todo tipo. De momento, esta-
mos apostando por un desarrollo equili-
brado de los diversos campus.

La realización de las obras del tran-
vía ¿estará acompañada por otras

Hasiera hasieratik Euskal Herriko Unibertsitateak gabezia
handia izan du garraioari dagokionez. EHUko errektoreak
onartu du arazoa erabat konponduko ez bada ere,Tranbiaren
iristea oso pauso garrantzitsua izango dela, eta “soilegia eta
doiegia den campusa humanizatu egingo duela”.

actuaciones urbanísticas en la
universidad?
La Universidad, en todos sus campus,
siempre es objeto de proyectos o ini-
ciativas más o menos ambiciosas. En
concreto, en el campus de Leioa, el
Vicerrectorado de Bizkaia está dise-
ñando distintas actuaciones que abor-
dar en el próximo plan plurianual,
tanto en centros concretos como en la
propia concepción del recinto y del
conjunto de sus áreas.

El trazado prevé dos paradas en
el Campus. ¿Considera que son
suficientes?
Supongo que el inicio del servicio pro-
porcionará datos y descubrirá al mismo
tiempo nuevas necesidades. No tengo
criterio para responder fiablemente a
esa pregunta; en todo caso, lo cierto es
que el tranvía será muy bienvenido a la
universidad. Estamos seguros de que se
mostrará como una herramientas efi-
caz y ayudará también a la recupera-
ción estética del campus. �

Bide Berdea 13  28/2/05 12:17  Página 7



EL TRANVÍA ES EL MODO DE TRANSPORTE QUE MEJOR RESPONDE A LA SOSTENIBILIDAD.

Transporte
Sostenible, deseo

y necesidad
EuskoTran es una pieza clave en el compromiso del Departamento
de Transportes y Obras Públicas con el Transporte Sostenible. La
decidida apuesta del Gobierno Vasco por lograr un desarrollo
responsable de la sociedad que no ponga en peligro la viabilidad de
las generaciones futuras, tiene uno de sus principales exponentes en
las comunicaciones y, en ese ámbito, el Tranvía está llamado a ser
protagonista.

Desde hace unos pocos años, Euskadi cuenta con su
propio Plan de Transporte Sostenible, en el que se
indican los principales requisitos que se deben cum-
plir para llegar a un Sistema Sostenible. El análisis de
esos puntos pone de manifiesto que, en el ámbito
urbano e interurbano, el Tranvía es la alternativa que
mejor se adapta a esas necesidades.

En primer lugar, el Plan reconoce que el transporte
es fundamental para el correcto desarrollo de la
Sociedad, pero también alerta sobre el excesivo
coste económico y social de una red que no res-
ponda efectivamente a sus necesidades reales. En
este sentido, el sistema de comunicaciones tiene que
permitir la movilidad de las personas, incorporando
claves de accesibilidad, calidad y seguridad, que son,
precisamente, algunos de los factores destacados del
Tranvía. Además, el Tranvía cumple con más efectivi-
dad que ningún otro medio de transporte urbano
de superficie el compromiso medioambiental, ya que
sus emisiones atmosféricas son del 0%. En el caso de
EuskoTran, esta medida se complementa con el uso
de la denominada “energía verde”, por lo que inclu-
so los efectos marginales derivados de su funciona-
miento son aún menores.

Por último, el desarrollo de redes de tranvía en las
ciudades permite llevar a cabo la reordenación urba-
na de manera efectiva y generar beneficios a toda la
sociedad, a través de la recuperación de espacios
para las personas. �


